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l. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania jest:
Umowa nr WGKIOS 107/2005
zawarta z Gming — Miastem Szczecin z siedzibg przy placu Armii Krajowej 1 w Szczecinie

2. Zakres opracowania.

Zakres opracowania I-Etapu obejmuije:

Projekt budowlany $ciezki rowerowej w ul. Przestrzennej i E.Gierczak na odcinku od Mostu

Ctowego do ul. Poktadowej w Szczecinie.

Sciezka rowerowa na catej dtugosci przebiega w pasie drogowym w/w ulic po dziatkach nr:
Obr. 4304 — 9/2; 6, Obr. 4004 — 13, Obr. 4006 — 1, Obr. 4036 — 24; 4, Obr. 4024 — 64
3. Materiaty wyjsciowe.

Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:1000/500

Decyzja nr 157/06 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
WUIAB/V/AZ/7331/995/05 z dnia 17.05.2006 r.

Protokot 11 ze spotkania w dniu 25 maja 2006 r. Zespotu ds. Organizacji Systemu
Komunikacji Rowerowe;j.

Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia,

Wizje lokalne i pomiary uzupetniajace w terenie.

Proj. Sciezki rowerowej - odcinek: od Baszty Siedmiu Ptaszczy do Puszczy
Bukowej opracowanej przez pracownie Drog i Mostow — J.Hotowaty

Projekt oswietlenia i chodnikéw ul. Przestrzennej opracowanej przez ,bpik”

4. Opis stanu istniejacego.

Ulica Przestrzenna w stanie istniejgcym posiada:

— Jednie o nawierzchni asfaltowej szer. 8,0 — 9,0 m, obramowana obustronnie
kraweznikiem kamiennym, odprowadzanie wéd opadowych do istn. wpustow
deszczowych

— Pobocza obustronne gruntowe, szer. 2,0 — 4,0, na odcinku od ul. Eskadrowe;j
do przystani zeglarskiej i przed mostem na rzece Ptoni jednostronny chodnik z
ptyt bet. szer. 1,0-2,0 m

— Zjazdy do posesji szer. 3,0 —6,0 m

— Zatoki autobusowe szer. 1,8 — 2,0, dtugosci 20 - 40 m

— Istn . oznakowanie poziome i pionowe



Ulica Emilii Gierczak w stanie istniejagcym posiada:

— Jednie o nawierzchni asfaltowej szer. 7,0 — 10,0 m, obramowana obustronnie
kraweznikiem kamiennym, odprowadzanie wod opadowych do istn. wpustow
deszczowych

— Obustronny chodnik z ptyt bet. szer. 1,5-4,0m

— Zjazdy do posesji szer. 3,0 —5,0 m

— Istn . oznakowanie poziome i pionowe

Ulica Poktadowa (dz. nr 64 dr) — ciag pieszy w stanie istniejacym posiada:

— Nawierzchnie gruntowg szer. 3,5 — 4,0 m czesciowo utwardzong zwirem i

gruzem

5. Stan projektowany.

Zaprojektowano:

5.1.

Sciezke rowerowg ditugosci 3253 +147 m = 3400 m, szer. 2,0 m o nawierzchni z
betonu asfaltowego usytuowang bezposrednio przy istniejgcym krawezniku,
przebiegajaca catkowicie w pasie drogowym ulicy Przestrzennej, E.Gierczak i
Poktadowej — poczatek Sciezki rowerowej na skrzyzowaniu ul. Eskadrowej i
Przestrzennej zostat wtaczony w opracowanie sciezki rowerowej - odcinek: od Baszty
Siedmiu Ptaszczy do Puszczy Bukowej oraz uwzglednia dobudowe chodnikéw
wzdtuz ulicy Przestrzennej wg opracowania ,bpik”.

Korekte pétnocnej krawedzi jezdni uwzgledniajaca inwestycje realizowane przez
ISPA odcinek od rzeki Ptoni do ul. Poktadowej (rys. 3A)

Korekte zatok autobusowych

Korekte zjazdéw do posesji

Czesciowe przetozenie i dobudowe chodnikdw.

Uwzgledniono ciag pieszo rowerowy wzdtuz rzeki Ptoni opracowany przez Pracownie
Projektowa ,,Archimedes”

Niweleta i pochylenia poprzeczne sciezki

Spadki podtuzne zgodne z niweletg po6tnocnej krawedzi ul. Przestrzennej, Emilii
Gierczak.

Korekte przechytki na tuku ul. E.Gierczak pokazano na zatgczonym palnie sytuacyjno
— wysokosciowym (rys. 3A)

Pochylenia poprzeczne 2% w kierunku jezdni.



5.2. Odwodnienie
Odwodnienie nawierzchni $ciezki rowerowej i chodnikow spadkami podtuznymi i
poprzecznymi do istniejacych wpustow deszczowych.
Pochylenia podtuzne zgodne z niweleta ul. Przestrzennej i E.Gierczak

Pochylenia poprzeczne $ciezki rowerowej i chodnikéw 2,0 % w kierunku jezdni

5.3. Roboty ziemne
Korytowanie wykonac¢ na gtebokosé zgodng z przekrojami konstrukcyjnymi (10-13
pod Sciezkg i do 46 cm pod zjazdami), nastepnie zagesci¢ grunt lekkimi walcami lub
ptytami wibracyjnymi do 1s=0,97.
Roboty ziemne wykonywac¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe”
Przed przystgpieniem do korytowania nalezy wykona¢ przekopy prébne w celu

stwierdzenia usytuowania istniejacego uzbrojenia.

5.4. Konstrukcja nawierzchni

Sciezka rowerowa:

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego #0/4 gr. 3cm
Podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie #0/32 gr. 10cm

Chodniki:
Ptyty bet. 35x35, 50x50 z rozbiérki na podsypce cement-piasek grubosci 3cm,
lub kostka bet. Polbruk H=6cm na podsypce cement-piasek grubosci 3cm.

Podbudowa: pospétka zageszczona do Is=1,2 grubos¢ warstwy 10cm

Zjazdy:

Na sciezce rowerowe;j:

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego # 0/4 mm gr.3 cm

Warstwa wyréwnujgca z betonu asfaltowego # 0/8 mm gr.5-8 cm

Podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie # 0/31,5 gr. 25cm
(lub istniejgca podbudowa z kostki kamiennej)

Warstwa odsagczajaca z piasku gr. 10cm

W dalszej czesci w kierunku posesiji:

Kostka bet. Polbruk H=8cm na podsypce cement-piasek grubosci 3cm
Podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie # 0/31,5 gr. 25cm
(lub istniejgca podbudowa z kostki kamiennej)

Warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10cm



Korekta tuku na ul. E.Gierczak:

Warstwa Scieralna wg wytycznych ZDiTM dla ISPA
Warstwa wyréwnawcza wg wytycznych ZDiTM dla ISPA

Kraweznik:

Wzdtuz ul. Przestrzennej istn. kraweznik kamienny do regulacji wysokosciowe;j
(Swiatto h=16 cm) ustawiony na tawie bet. B-15 z oporem

Krawezniki na zjazdach — betonowe 15x30 (Swiatto 1cm na sciezce rowerowej i
chodniku, 3cm na zjezdzie z ul. Przestrzennej) ustawione na tawie bet. B-15 z

oporem

Obrzeza:
Obrzeze bet. 30x8 cm na fawie bet. (B15) 20x10 z oporem

Zielen:

Humusowanie gr. 10cm i obsianie trawa.

Requlacja pétnocnego kraweznika kamiennego:

W zwigzku z licznymi zapadnieciami wyniktymi z najezdzania na kraweznik kamienny
oraz z matym $wiattem kraweznika (3-8 cm) wyniklym z wykonania napraw
nawierzchni i powierzchniowego utrwalenia zaprojektowano regulacje wysokosciowg
wraz z podparciem tawg betonowg kraweznika kamiennego na catej dtugosci
projektowanej sciezki rowerowej.

Swiatto kraweznika kamiennego wzdtuz ul. Przestrzennej i E.Gierczak h=16 cm
Swiatto kraweznika na przejazdach $ciezki rowerowej h=1 cm

Swiatto kraweznika na zjazdach h=3 cm

5.5. Uzbrojenie terenu
W ramach budowy Sciezki rowerowej nie przewiduje sie przebudowy istn. uzbrojenia
oraz budowy nowego.
Na ul. E.Gierczak budowane i przebudowywane sg sieci wod-kan w ramach ISPA
objete oddzielnym opracowaniem posiadajacym pozwolenie na budowe bedace w

trakcie przygotowywania do rozpoczecia realizacji, co pokazano na rys. 3A



6. Organizacja ruchu.
Przewiduje sie zmiany w organizacji ruchu:
— Zaprojektowano znaki C-13/16 i C-13 oraz C-13a/16a i C-13a na wjezdzie i
zjezdzie ze Sciezki rowerowej.
— Na przejsciu pieszo — rowerowym przez ul. Przestrzenng ustawiono znaki D-6a i
zaprojektowano sygnalizacje swietlng uruchamiang recznie
— Zaprojektowano przejscie dla pieszych szer. 4,0 m przez ul. E.Gierczak w rejonie
ul. Przybrzeznej - na projektowanym ciggu pieszo - rowerowym wzdtuz rzeki Ptoni
— Wzdtuz kraweznika linia ciggta P-7b, na zjazdach linia przerywana P- 7a
— Linia ciggta P-7d rozdzielajaca cigg pieszy od rowerowego
— Na $ciezce rowerowej umieszczono piktogramy P-23 co 50 m.
— Na ul. E.Gierczak w pasie zieleni dzielacym ciag pieszo - rowerowy od jezdni

zaprojektowano bariery segmentowe

6.1. Sygnalizacja swietlna

Zgodnie z zaleceniami Zespotu ds. Organizacji Systemu Komunikacji Rowerowej z
dnia 28 maja 2006 r. zaprojektowano sygnalizacje $wietlng wzbudzang recznie przez
pieszego / rowerzyste - przejscie pieszo-rowerowe na ul. Przestrzennej przy skrzyzowaniu z
ul. Eskadrowa.
Projektowana sygnalizacja zostanie podtaczona do istniejacej szafy sterowniczej na
skrzyzowaniu ul. Przestrzennej z ul. Eskadrowa.
Szczegéty sygnalizacji oraz oprogramowania szafy sterowniczej zostang opracowane w
projekcie sygnalizacji swietlne;.






7. Organizacja ruchu na czas budowy.

— Oznakowanie rob6t w dzien i w nocy nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg o
prowadzeniu robdt w pasie drogowym,

— Podczas prowadzenia rob6t nalezy zapewni¢ dojscia, obejscia dla pieszych i dojazdy
do posesiji.

— Oznakowanie poziome i pionowe wykona¢ zgodnie z ,Szczeg6towe warunki
techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003r.)

— Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy uzyskac¢ u zarzadcy drogi zgode na
zajecie pasa drogowego na czas robét.

8. Ustalenia koncowe.

Wszystkie roboty musza by¢ tyczone przez uprawnionego geodete budowy w
porozumieniu z projektantem - inspektorem nadzoru.

Po zakonczeniu robdot nalezy sporzadzi¢ geodezyjny pomiar powykonawczy

zrealizowanego obiektu.

Opracowat

mgr inz. Marcin Wachnicki



